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Dicke Luft nicht nur in Stuttgart, sondern auch in der Region

In jlingster Zeit waren die immer noch hohen Feinstaubwer-
te in der Landeshauptstadt Stuttgart Thema vieler Berichter-
stattungen. Anlass war ein Mahnbrief der EU, die seit 2005
europaweit giiltigen Grenzwerte fiir Feinstaub endlich ein-
zuhalten. Nach 10 Jahren (!) gibt es in Stuttgart immer noch
erhebliche Uberschreitungen. 2014 wurde an der Messstati-
on Neckartor der Feinstaubgrenzwert von 50 Mikrogramm
pro Kubikmeter an 64 Tagen iiberschritten, erlaubt sind je-
doch nur 35 Tage. Das Regierungsprasidium hat auf den

blauen Brief aus Briissel mit der 2. Fortschreibung des Luft-
reinhalteplans fiir Stuttgart reagiert.

Der BUND hat dazu eine umfangreiche Stellungnahme ver-
fasst mit dem Tenor, dass die vorgeschlagenen MaBnahmen
unzureichend sind und viel zu spét greifen. Stuttgarts Ober-
biirgermeister Kuhn und Landesverkehrsminister Hermann
haben zwar Ende Januar 2015 noch einmal die geplanten
MaBnahmen zur Luftreinhaltung nachgebessert und dabei
einige Forderungen des BUND {ibernommen. Dennoch haben
sie eingerdumt, dass die Grenzwerte trotzdem nicht vor dem
Jahr 2021 eingehalten werden kénnen - also 16 Jahre nach
Fristende. Der BUND Regionalverband wird weiter an dem
Thema dran bleiben, denn es geht hier um ganz elementaren
Gesundheitsschutz bzw. das Grundrecht auf korperliche Un-
versehrtheit - 2013 starben in Deutschland 47000 Menschen

an Feinstaub und weiteren Luftschadstoffen. Statistisch her-
untergerechnet auf die Region sind dies iiber 1500 Men-
schen pro Jahr. Ubrigens, besonders betroffen sind nicht nur
die Stuttgarter Einwohner, sondern auch die vielen Men-
schen aus der Region, die in Stuttgart arbeiten und einkau-
fen.

Neben dem Feinstaub riickt ein anderer Luftschadstoff im-
mer mehr in den Blickpunkt und zwar das Stickstoffdioxid
(NO,). (—> Fortsetzung Seite 2)

100, 50 oder 20 Euro helfen uns weiter

Stellungnahmen zu Luftreinhaltepldnen, Gutachten zum Artenschutz bei
Bauvorhaben (u.a. S21), Informationsstinde auf dem kommenden Kir-
chentag, Fortbildungsveranstaltungen zum Smartphone-Fiihrerschein,
Aktionen flir nachhaltigen Lebensstil und vieles mehr, kosten den BUND
Regionalverband Geld.

Die Aktivitidten des BUND sind neben dem wichtigen ehrenamtlichen
Engagement auch von den finanziellen Moglichkeiten abhingig. Dabei
will der BUND Regionalverband Stuttgart seine vom Staat und der Wirt-
schaft unabhingige Rolle als ,Anwalt der Natur” wahren.

Deswegen bitten wir um Ihre Spenden.

Spendenkonto: Stidwestbank
Konto: 618052003 BLZ 600 90 700
IBAN: DE09 6009 0700 0618 0520 03
BIC: SWBSDESS

Bitte Adresse (Name, StraB3e, PLZ) auf der Uberweisung angeben, damit
wir Thnen eine Spendenbescheinigung zusenden konnen.

Vielen Dank!

Jiirgen Déllscher

Stellvertretender BUND-
Regionalvorsitzender




Stickstoffdioxid wirkt ebenfalls gesundheitsschéddlich und
verursacht Atemwegserkrankungen bis zum Lungenkrebs.
Seit 2010 hat die EU fiir NO,-Grenzwerte festgelegt.

Regional betrachtet, gibt es zwar bei den 1-Stundenmittel-
werten einen Riickgang unter dem Grenzwert (18 Uber-
schreitungen von mehr als 200 Mikrogramm pro Kubikme-
ter) — dies ist u.a. auf die Einrichtung der vier Umweltzonen
in der Region zuriick zu fithren. Jedoch beim Jahresmittel-
grenzwert von NO, (40 Mikrogramm pro Kubikmeter) liegen
fast alle Messstationen in der Region zum Teil weit dariiber.
Die EU ist deswegen dabei die Vorstufe fiir ein Vertragsver-
letzungsverfahren dhnlich wie beim Feinstaub einzuleiten.

Hauptverursacher von NO, sind Dieselfahrzeuge, die sich in
den letzten Jahren groBer Beliebtheit erfreuten. Studien ha-
ben gezeigt, dass Dieselfahrzeuge der zurzeit besten Abgas-
norm 6 durchschnittlich siebenmal héhere Stickstoffoxide
im realen Betrieb auf der StraBe ausstoBen als in der seit
September 2014 geltenden Abgasnorm zugelassen. Es gibt
also einen eklatanten Unterschied der Fahrzeugemissionen
zwischen den fiir die Genehmigung relevanten stationdren
Messpriifstinde und dem “wahren Leben® auf der StraBe.

Weil die bestehende Fahrzeugflotte sich nur langsam wan-

delt - der Anteil der Elektrofahrzeuge in der Region befindet

sich noch im Promillebereich (!) - ist noch mit lang anhal-

tenden hohen NO,-Werten zu rechnen. Es gibt Schitzungen,

dass die Grenzwerte erst um
das Jahr 2030 unterschritten
werden. Fiir den BUND bedeu-
tet dies, dass neben den tech-
nischen Entwicklungen der
Auto- und LKW-Verkehr ins-
gesamt beschriankt werden
muss, denn nur so sind die
Grenzwerte schnell erreichbar.

Der BUND ist generell der

Auffassung, dass der StraBen-
raum dauerhaft umverteilt

werden muss, zu Gunsten von
FuBgiangern, Radfahrern, Bus-
sen und Bahnen und zu Lasten
der Autos und Lastkraftwagen.

Nur so lisst sich die Autover- al EAYL €
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kehrsmenge halbieren, die nach Aussagen von Experten
notwendig sein wird, um die Luftsituation in stark belaste-
ten Innenstadtbereichen in den Griff zu bekommen.

Ein wichtiger Effekt dabei ist auch, dass dadurch Verkehr
vermieden wird und z.B. Einkdufe im wohnortnahen Umfeld
wieder verstirkt getitigt werden, was die Vorort-Stadtteile
und kleineren Zentren in der Region stirkt. Diese dezentra-
len Strukturen der Region - eine groBe umweltrelevante
Stirke, da verkehrsvermeidend wegen kurzer Wege - droht
im wahrsten Sinne des Wortes immer mehr unter die Auto-
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